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In Nackenheim wird immer noch zu schnell gefahren

Das Verkehrskonzept fiir die Gemeinde von Prof. Mensebach vorgestellt / Einbahnregelungen Bestandteil des MaBnahmenkatalogs

-rb- NACKENHEIM. - Das Verkehrskon-
zept Nackenheim, erarbeitet von Professor
und Diplom-Ingenieur Mensebach aus
Mainz, liegt nun vor. Im Rathaussaal stellte
der Planer den Rats- und Ausschufimitglie-

.dern sowie der Presse nach der Auswertung

der Verkehrsanalyse, den Erhebungen und

Geschwindigkeitsmessungen die kiinfig ge- ;

planten Verkehrsregelungen im Detail vor.

|

Generell, so Professor Mensebach, werde |

in Nackenheim zu schnell gefahren. Man
habe zahlreiche Schwachstellen aufgedeckt,
die in Zusammenarbeit mit der Dorferneue-
rung und den fiir den Verkehrsraum zustén-
digen Stellen verbessert werden konnen. Mit
den Vorschldgen werde der Versuch unter-
nommen, die vorhandenen Verkehrsfldchen
so zu gestalten, daf3 eine fiir den Ort vertret-
bare Geschwindigkeit erreicht und ein orts-
gerechter Straflenbau in Verbindung mit
einer Sicherung des Fuligingerverkehrs er-
moglicht werde. Mensebach schlug vor, die
Langgasse als EinbahnstraBe auf die Lérz-
weiler Strafle zu filhren und den Verkehr von
der Landesstrafle aus Richtung Lérzweiler in
der Einbahnregelung iiber die Carl-Zuck-
mayer-Strafle auf die Mainzer StraBe zu
bringen. Dieses System soll nur in Verbin-
dung mit einer Mischfldche und einer stark
reduzierten Fahrspur erfolgen, damit auf
diesem Streckenabschnitt die Fahrge-
schwindigkeit von 30 Kilometer nicht iiber-
schritten werde.

Zu Beginn hatte Biirgermeister Giinter
Ollig erklart, im Herbst 1986 habe die Ge-
meinde das Planungsbiiro mit der Entwick-
lung eines Verkehrskonzeptes beauftragt.
Dieser Planung sollte eine Analyse des ortli-
chen sowie des Durchgangsverkehrs zugrun-
de liegen. Weiterhin erwarte man Vorschli-
ge, wieder oOrtliche Verkehr mit den Entwick-
lungen der Gemeinde durch die neuen Bau-
gebiete in Einklang zu bringen ist. Manah-
men sollten aufgezeigt werden, wie die iiber-

hohten Geschwindigkeiten in den innerértli-
chen Hauptstraen auf der L.431 und L.434 zu
verringern sind. Die Vorschldge in dem Gut-
achten sollen kiinftig bei BaumaBnahmen
beriicksichtigt werden. Gegeniiber den Be-
hoérden habe die Gemeinde nunmehr eine
Basis fiir bessere Argumente.

Professor Mensebach erklédrte, von und
nach Lorzweiler wiirden sich tdglich von 6 bis
20 Uhr rund 2000 Fahrzeuge bewegen. Am
starksten sei“die Mainzer StraBe ab Unter-
fiihrung in Richtung Mainz mit rund 7000
Fahrzeugen in der gleichen: Zeit belastet.
3955 Fahrzeuge hitten allein die ortliche
Unterfiihrung von den Neubaugebieten hin
und zuriick passiert. Trotz Umgehungsstrafle
gebe es von Mainz in Richtung Nierstein
noch einen regen Durchgangsverkehr, aber
25 Prozent der Verkehrsteilnehmer hitten
dort eigentlich nichts zu suchen. Von einer
Umgehung von Lorzweiler her auf die St.-Ge-
reon-Stralle riet Mensebach ab, weil das
Verkehrsaufkommen nicht zu hoch und kei-
ne Zuschiisse zu erwarten seien. In vielen
Bereichen schlug der Planer. Fahrbahnver-
engungen, Verkehrsinseln, Einfddelspuren,
breitere Biirgersteige, mehr Baumpflanzun-
gen und auf dem Carl-Gunderloch-Platz so-
genanntes,Straenmoébel” vor.

Fritz Eckhard Lang (CDU) stellte fest,
Kernaussage des Konzeptes sei die Einbahn-
regelung. Man miisse den Biirgern aber die
Vorstellungen verdeutlichen, damit die Pla-
nung nicht am Weinfest scheitere. Fiir kiinf-
tige Prioritéten sprach sich Wolfram Schu-
macher (SPD) aus. Ziel miisse es bleiben, die
Wege sicherer zu machen und die Belastung
fiir die Biirger zu reduzieren. Frieder Stauder
(FWG) pladierte fiir ein innerértliches Fahr-
radwege-System, womit man den Verkehr
ebenfalls entlasten konne. Im Gespréich nur
gestreift wurde die Anbindung ,Im Unter-
feld” an die L413, den Zubringer zur Auto-
bahn.

Nebenbei bemerkt

»Wunder-Losungen”
waren nicht zu erwarten

Nun liegt es vor, das Verkehrskonzept der
Gemeinde Nackenheim, das vor 18 Monaten
in Auftrag gegeben wurde. Ein dickes Buch,
bebildert und mit vielen Analysen iiber Ge-
schwindigkeitsmessungn, Verkehrsstrome
und StraBenbelastungen versehen. Als inter-
essant sind die Planervorschldge zu Ein-
bahnregelungen in der Langgasse und Carl-
Zuckmayer-Strafie zu bezeichnen. ,,Wunder-
l6sungen” waren jedoch wohl nicht zu erwar-
ten. Denn vieles was jetzt niedergeschrieben
wurde, ist der Verwaltung und den Ratsmit-
gliedern bereits bekannt, ja sogar von den
zustdndigen Behorden gefordert worden:
Verkehrsinseln, Fahrbahnverengungen und
mehr Begriinungen an den Ortseingédngen
der Landesstraflen.

Keine Aussage dagegen gibt es, wie der
ortliche Verkehr mit der Ausweisung der
groBlen Neubaugebiete in Einklang zu brin-
gen ist, um die Biirger im alten Ortskern zu
entlasten. Stdandig wichst Nackenheim, und
die neuen Biirger zwingen sich mit ihren
Autos durch das Nadelohr des alten Orts-
kerns zu ihren Wohnungen in den Randge-
bieten des Dorfes.

Kein Wort iiber eine friiher einmal geplan-
te Anbindung des grofien Gebietes im Unter-
feld an den Autobahnzubringer. Dafiir aber
eine ablehnende Haltung zu einer Umgehung
aus Richtung Lorzweiler. Vermifit wird auch
ein Vorschlag zur Entlastung der Weinberg-
strafle. Die Biirger im alten Ortskern werden
mit der Einbahnregelung zwar in der Lang-
gasse etwas entlastet, die in der Carl-Zuck-
mayer-Strafie dafiir mehr belastet. Die Kon-
sequenz ware, kiinftig keine Neubaugebiete
mehr auszuweisen, um die ohnehin schon
geplagten Anlieger an den Hauptverkehrs-
adern im alten Ortskern nicht noch mehr
dem Larm und den Abgasen auszusetzen.

WERNER BAUM

Nach dem neuen Verkehrskonzept wird das Ortsparlament kiinftig vor schweren Entschei-
dungen iiber die geplante Einbahnregelung in der Langgasse (Bild unten) sowie in der
Carl-Zuckmayer-Strale (Bild oben) stehen. Dabei sollen beide StraBen zugunsten der

Biirgersteige stark verengt werden.
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